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Resumo

0 Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 propde 2.663 projetos que visam desenvolver um sistema de transporte mais eficiente e integrado.

A partir dos Projetos de Integracdo Nacional propostos por esse Plano - que sdo aqueles voltados a conectar as diferentes regides do pals e os

principais polos produtivos -, este Transporte em Movimento apresenta uma sucinta andlise dos impactos que a implantacdo desses projetos

teria no sistema de transporte, tanto no émbifo de cada moaal, quanto no da infegracdo entre eles. A andlise é feita por infraestrutura e

complementada pela esquematizacdo dos principais dados em graficos e mapas, a fim de auxiliar a percepcdo da dimenséo dos projetos

propostos. Dessa forma, pretende-se enfatizar a importancia de se investir em infraestrutura de transporte e do potencial gue o Plano CNT de

Transporte e Logistica 2018 possui para apoiar o planejamento do setor para os proximos anos.

1. Introducdo

0 Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 elenca 2.663 projetos
para o setor de transporte, totalizando um investimento de quase
RS 17 trilhdo. As propostas apresentadas por esse Plano sdo o
resultado de um levantamento de demandas locais, estaduais,
federais e de entidades afiliadas a CNT, além de demandas
identificadas pelos diversos estudos setoriais realizados por essa
Confederacdo, e tém como objetivo solucionar os principais

gargalos do transporte no Brasil.

0Os projetos foram classificados entre Projetos de Integracdo
Nacional - que contemplam aqueles de relevancia nacional,
interligando os principais polos produtivos do pais e os paises
vizinhos - e Projetos Urbanos - que possuem relevancia local e sao

destinados, em sua maioria, a melhorar a mobilidade urbana.

Nesse sentido, é possivel avaliar o impacto que a implantacdo dos
projetos propostos teria no panorama geral do transporte no
Brasil, considerando os modais de forma individual e integrada.
Este Transporte em Movimento pretende realizar tal andlise no
ambito dos Projetos de Integracdo Nacional - sdo 2.343 projetos e
um investimento minimo estimado em RS 1,36 trilhdo. Para isso,
serd apresentado um breve panorama de cada modalidade, o
potencial de desenvolvimento desses modais considerando o
portfdlio de projetos propostos, bem como a integracdo entre eles,
favorecendo a consolidacdo de um sistema de transporte mais

eficiente e integrado.

2. Aéreo

0 transporte aéreo possui grande relevancia para a integracdo
nacional, pois permite vencer longas distancias e obstaculos
naturais de forma rdpida e fécil. Considerando a dimensdo
territorial do Brasil e a dificuldade de acesso a algumas regides
pelos demais modos de transporte, esse segmento ganha ainda
mais relevancia tanto para o transporte de pessoas quanto de bens.

Em 2017, apenas 127 aeroportos no pais registraram movimentacdo
de cargas e/ou passageiros. Dentre esses, dez estdo concedidos a
iniciativa privada e, juntos, concentraram nesse ano mais de 74%
de toda a carga movimentada por esse modal e quase 60% da
movimentacdo de passageiros. Essa centralizacdo reforca a
necessidade de se investir nos demais aeroportos e aerédromos do
pafs, a fim de se constituir uma malha mais bem distribuida por

todo o territério nacional.

Nesse sentido, atualmente, cada aeroporto cobre uma drea com
raio de 146 km do territério brasileiro, em média, sendo que as
regides mais deficientes sdo a Norte e a Centro-Oeste. Com a
implantacdo dos projetos propostos, que incluem adequacdo dos
aeroportos existentes e construcdo de novos aeroportos e
aerddromos, o pais teria o potencial de operar até 208 aeroportos.
Isso representa um aumento de 63,8% da quantidade atual e
melhoraria a cobertura territorial - cada aeroporto passaria a
cobrir uma drea de 114 km de raio. A Figura 1ilustra a infraestrutura
aeroportudria existente e a proposta, considerando a execucdo de

todos os projetos propostos no Plano CNT.

Péginalde Tl



Figura 1: Infraestrutura aeroportudria existente e proposta pelo Plano CNT de Transporte e Logistica 2018
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Nota: Na representacdo da infraestrutura aeroportuaria existente, foram considerados apenas os aeroportos que apresentaram movimentacdo de carga e/ou passageiros

em 2017.

Apesar do seu potencial para impulsionar o desenvolvimento
regional das dreas mais afastadas do pais e em razdo da sua
importancia, principalmente, para o transporte de pessoas, 0
governo tem investido pouco nesse modal. Do total investido nos
dltimos dez anos no setor de transporte, apenas 16,6% foi
destinado a esse segmento, considerando os investimentos

realizados pela Unido e pela Infraero juntos.

0 Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 contempla 219 projetos
aeroportudrios, que totalizam mais de RS 30 bilhdes em
investimentos, o que, no entanto, representa menos de 2% do
total proposto por esse Plano. Isso demonstra o potencial de
desenvolvimento desse modal, que, mesmo com um baixo
investimento, é capaz de melhorar muito o atendimento a
sociedade e impulsionar o desenvolvimento das economias em
niveis nacional e local. Cabe destacar, por fim, que, de modo geral,
ndo ha projetos para os aeroportos concedidos, no entanto, ha
excecbes quando a necessidade identificada de melhoria do

aeroporto ndo consta nas obrigacdes contratuais da concessdo.

ATabelalapresenta um resumo dos projetos propostos pelo Plano
CNT de Transporte e Logistica 2018 para a infraestrutura
aeroportudria.

Tabela 1: Resumo dos Projetos de Integracdo Nacional -
Infraestrutura Aeroportudria

N° de
Projetos

166

Categoria Dimensdo RS (bilhdes)

Adequagdo de
aeroporto

166 un

Construcdo de
219 : 3031

3. Ferroviario

A malha ferrovidria nacional conta com uma extensdo total de
29.074 km que perpassam o territério de 22 Unidades da
Federacdo, em todas as regides do pais. Esse modal apresenta
caracteristicas tais que o tornam competitivo para o transporte de
grandes volumes de carga por longas distancias. Seus atributos de
seguranca, baixo custo e baixa emissdo de poluentes evidenciam

o potencial de ampliacdo da movimentacdo de cargas por essa
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modalidade, bem como a diversificacdo dos tipos de mercadoria
por ele transportado.

0 Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 propGe 440 projetos
ferrovidrios e concentra a maior parcela dos investimentos
propostos, chegando a RS 531,97 bilhdes. Os projetos dividem-se
em construcdo de ferrovias, construcdo de trens de alta
velocidade (TAVs), duplicacdo de ferrovias, eliminacdo de gargalos
- remocdo de invasdo de faixa de dominio e eliminacdo de

passagem em nivel - e recuperacdo de ferrovias.

Os projetos de maior extensdo sdo os de construcdo de ferrovia,
com a proposi¢do de construcdo de 26.628,3 km de vias. Mais de
45% dessa extensdo é referente a construcdo das sequintes
ferrovias: Ferrovia Norte-Sul (FNS), Ferrovia Transcontinental,
Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste (Fico), Ferrovia Cuiaba-
Santarém (Ferrogrdo'), Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (Fiol) e
Ferrovia Nova Transnordestina. Quanto a esses projetos, cabe
destacar que alguns deles preveem o aproveitamento de trechos
ja existentes, cuja extensao foi somada a extensdo total do projeto
para fins de mapeamento e continuidade do tracado da nova
ferrovia.

Em termos de quantidade, destacam-se os projetos de eliminacdo
de gargalos, com a proposicdo de eliminacdo de 212 passagens em
nivel e remocdo de 354 invasdes da faixa de dominio. Além disso,
sdo propostas a recuperacdo de 10.906,2 km e a duplicacdo de
217,8 km de ferrovias, bem como a construcdo dos TAVs Rio - Sdo
Paulo e Belo Horizonte - Curitiba, que somam uma extensdo de
aproximadamente 1.660 km.

Considerando os trechos dos projetos de construcdo e
recuperacdo de ferrovia ndo sobrepostos a malha ferrovidria
existente, conforme declaracdo de rede da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), seria possivel um aumento de
25.639,8 km da malha ferrovidria. Além desses, ha um trecho de
443 km da Ferrovia Nova Transnordestina que ja se encontra
concluido, mas que ndo estd contemplado na malha declarada da
ANTT e nem nos projetos propostos por esse Plano. Esse trecho,
no entanto, é essencial para a plena operacdo das ferrovias
existentes e propostas. Somando-se a malha declarada pela ANTT,

0 aumento proposto pelos projetos do Plano CNT e a extensdo da

! A Ferrogrdo corresponde a um trecho da Ferrovia Cuiaba-Santarém, entre os
municipios de Sinop/MT a Itaituba/PA.

2 A densidade é uma medida utilizada pela CNT para comparacdo da disponibilidade
das infraestruturas entre diversos paises ou regies. £ calculada pela razdo entre

Nova Transnordestina ja concluida, totalizam-se 55.156,8 km de
ferrovias. Assim, a densidade? da malha passaria de 3,4 km para
6,5 km de extensdo ferroviaria por 1.000 km? de area territorial, 0
qgue representa um aumento de 90%. A Figura 2 representa a
malha ferrovidria existente e os projetos propostos nesse Plano.
Assim, é possivel verificar a expansdo da malha ferroviaria

proposta.

Mesmo considerando esse aumento da malha ferrovidria com os
projetos propostos, verifica-se que a densidade ferrovidria no
Brasil ainda seria mais baixa que em demais paises com extensdo
territorial semelhante ou paises da América Latina, conforme pode
ser observado no Grafico 1.

Cabe destacar que, apesar do enfoque no transporte de cargas, ha
muitos projetos ferrovidrios que visam promover o transporte de
passageiros, tais como os projetos de construcdo dos TAVs e
outros projetos de recuperacdo e construcdo de ferrovias para
operar trens de passageiros, totalizando mais de 5.000 km de vias.

A Tabela 2 apresenta um resumo dos projetos propostos pelo
Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 para a infraestrutura
ferrovidria, no ambito da integracdo nacional.

Tabela 2: Resumo dos Projetos de Integracdo Nacional -
Infraestrutura Ferrovidria

: No de — RS
Categoria Proietos Dimensdo (bilhdes)

Duplicagdo de
Eliminacdo de
Recuperagdo de

40 10.906,2 km 53,70
Construgdo de

19 26.628,3 km 307,90
Construgdo de TAV 8 1.660,8 km 166,03

a extensdo da infraestrutura em questdo e a drea do territério onde ela se
encontra. Assim, a densidade é dada em km por kmZ
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Figura 2: Malha ferroviaria existente e proposta pelo Plano CNT de Transporte e Logistica 2018
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Gréfico 1: Comparacdo entre densidades ferrovidrias no Brasil e no mundo (km/1.000 km2)
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Fonte: Elaborado pela CNT com base em dados da ANTT (2017), para o Brasil, e da Central intelligence Agency (CIA), para os demais paises.
4. Hidroviario grandes volumes de mercadorias de baixo valor agregado
(commodities) por grandes distancias.
0 transporte hidrovidrio possui grande capacidade de

movimentacdo de cargas, baixo custo da tonelada transportada e 0 Plano Nacional de Viacdo (PNV) relaciona 41.994 km de vias

) - - navegaveis, dos quais apenas 19.464 km sdo economicamente
reduzidas emissdes de poluentes. Essas caracteristicas tornam

vantajoso esse modal, principalmente, para o transporte de
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navegados®, ou seja, apresentam movimentacdo de cargas e/ou

passageiros. Esse valor representa menos de 50% de

aproveitamento da extensa malha hidrovidria disponivel no pafs.

Dentre os diversos fatores que fazem com que nem todas as
hidrovias navegaveis sejam de fato navegadas, pode-se citar a
auséncia de condicBes adequadas de navegabilidade e sequranca
das hidrovias, bem como a presenca de obstaculos a sua
navegacdo, como barramentos artificiais, cachoeiras, corredeiras
e pedrais. Nesses trechos, sdo necessdrias intervencdes de
dragagem, derrocamento e/ou construcdo de dispositivos de
transposicdo a fim de viabilizar a navegacao.

Considerando que, apds a execucdo desses servicos, a hidrovia
passara a ter potencial para tornar-se navegdvel, a extensdo
economicamente navegada podera chegar a até 35.576,13 km apds
a execucdo dos projetos propostos no Plano CNT. Isso
representard um aumento da densidade de hidrovias navegadas
dos atuais 2,3 para 4,2 km de hidrovias por 1.000 km? de area

territorial.

A Figura 3 apresenta uma comparacdo entre as vias
economicamente navegadas atualmente e os projetos hidroviarios
propostos no Plano CNT, com uma representagdo do potencial de
desenvolvimento das hidrovias com a implantacdo dos projetos

relacionados.

Figura 3; Hidrovias economicamente navegadas e projetos propostos pelo Plano CNT de Transporte e Logistica 2018

.

REPRESENTAGCAO DA DENSIDADE

1.000 km?

= Densidade atual - 2,3 km/1.000 km?2
Densidade proposta - 4,2 km/1.000 km?2
[] Area de 1.000 km?

0 Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 apresenta 193 projetos
hidrovidrios, totalizando RS 147,57 bilhdes em investimentos para
adequacdo das hidrovias, a fim de garantir a manutencdo das vias
ja navegadas e de promover condi¢des de navegabilidade aquelas

3 Antag, 2016.

/

5

LEGENDA

"\ Vias economicamente navegadas

Projetos hidrovidrios propostos

ndo navegadas atualmente. Os projetos estdo distribuidos

conforme apresentado na Figura 4.
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Figura 4: Dimensdo dos projetos por tipo de intervengao
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Nota 1: A extensdo considerada em “Outras intervencdes para adequagdo da hidrovia” consiste na soma dos projetos para os quais ndo foi possivel identificar exatamente
as intervencGes necessarias. Assim, sdo projetos de melhoria da navegabilidade, adequacdo da hidrovia e aproveitamento da navegabilidade.

Nota 2: Ha projetos que preveem a execucdo de mais de uma intervencdo, como os projetos de dragagem e sinalizagdo da hidrovia. Nesses casos, a extensdo do projeto

foi somada em ambos os tipos de intervencdo representados na figura.

A Tabela 3 sintetiza os projetos hidrovidrios para integracdo
nacional propostos no Plano CNT de Transporte e Logistica 2018.

Tabela 3: Resumo dos Projetos de Integragdo Nacional -
Infraestrutura Hidrovidria

. N° de — RS
Categoria Proietos Dimensdo (bilhBes)
hidrovi 19 20un 157
Dispositivo de 98 106 un 9246
transposicdo '
Abertura de canal 6 1.043,2 km 6,56

5. Portudrio

0 setor portudrio representa a principal “porta” de entrada e saida
de mercadorias no Brasil. Nesse contexto, o Plano CNT de
Transporte e Logistica 2018 considerou apenas os portos
classificados como maritimos pela Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios (Antag)®. Os portos maritimos sdo
definidos como aqueles aptos a receber navegacdo ocednica,
independentemente da sua localizacdo geografica.

Assim, foram propostos projetos para 37 dos 134 portos maritimos
relacionados pela Antag®. Esses projetos contemplam a adequacdo
dos acessos aquavidrios e terrestres aos portos, bem como a
adequacdo das suas dreas portudrias, que englobam intervencdes
de construgdo, ampliacdo e/ou adequacdo das estruturas de
acostagem, das estruturas de contencdo, da drea retroportudria e

das dreas de armazenagem. Podem contemplar, ainda,

4 Conforme definicdo e relacdo da Resolucdo n® 2.969, de 4 de julho de 2013, da
Antaq.
5 0s 134 portos contemplam portos publicos e terminais de uso privado (TUP).

revitalizacdo da drea portudria, ampliacdo de terminais e
implantacdo de equipamentos portudrios. Ao todo, sdo 238
projetos, que somam RS 84,85 bilhGes em investimentos. Uma
parcela representativa desses investimentos estd concentrada
nos portos do Rio Grande e de Santos, que demandam um
investimento de mais de RS 15 bilhdes cada.

Além desses, o Plano CNT propde ainda a construcdo de dez novos
portos, localizados em sete Unidades da Federagdo. A constru¢do
desses portos foi estimada em RS 48,49 bilhdes. Alguns exemplos
sdo o Porto de Peruibe, no estado de Sdo Paulo, e o Superporto
Brasil Norte, localizado em Abaetetuba, no Para.

A Figura 5 apresenta o cendrio portudrio atual, os portos onde ha
proposicdo de projetos pelo Plano CNT e os locais propostos para

a construcdo dos dez novos portos maritimos.

A Tabela 4, por fim, apresenta um resumo dos projetos portudrios
propostos no Plano CNT de Transporte e Logistica 2018.

Tabela 4: Resumo dos Projetos de Integra¢ao Nacional -
Infraestrutura Portudria

) No de — RS

Categoria Proietos Dimensdo (bilhGes)
Acessos terrestres ao 4 3971 km 18.40
porto
Acesso aquavidrio ao 2% 119 milhes m® 5,36
porto
Area portuéria 120 190 un 23,69
Construgdo de porto 58 65 un 85,89
Total 248 - 133,34
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Figura 5: Portos maritimos existentes e projetos propostos pelo Plano CNT de Transporte e Logistica 2018

6. Rodovidrio

Atualmente, a malha rodoviéria do Brasil conta com 1.720.700,6
km, dos quais apenas 213.452,8 km sdo pavimentados, 0 que
12,4%.
investimentos destinados ao setor de transporte no Brasil se

representa Historicamente, a maior parcela dos
destina a esse modal. A exemplo disso, 65% de todo o
investimento realizado em transporte® nos Ultimos dez anos foi
destinado a ele. Ainda assim, o que se observa é um cendrio com

baixa densidade e qualidade da malha rodovidria pavimentada.

0 Plano CNT elencou 981 projetos de adequacdo e construcdo de
rodovias em todos os estados do Brasil, somando quase 90.000 km
e RS 500 bilhdes em investimentos. Os projetos contemplam
intervencbes de duplicacdo, implantacdo de faixa adicional de
subida, implantacdo de sinalizacdo, recuperacdo do pavimento,
construcdo e pavimentacdo de novos trechos, além de construcdo

e adequacdo de obras de arte especiais ao longo das rodovias.

¢ Considerando os modais rodovidrio, ferrovidrio, aquaviario (Unido+Cia Docas) e
aéreo (Unido+Infraero).
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Os projetos de construcdo e pavimentacdo de rodovias somam
20.810,5 km. Com isso, a malha rodovidria pavimentada passaria a
contar com 234.263,3 km. A Figura 6 ilustra 0 aumento da malha
rodovidria proposto pelo Plano CNT 2018. Verifica-se que mais de
60% da extensdo proposta concentra-se nas regides Norte e

Centro-Oeste.

Apesar da grande extensdo de construcdo e pavimentacdo de
rodovias proposta no Plano, o pais ainda apresentaria uma baixa
densidade rodovidria, especialmente quando comparado com o0s
demais paises com dimensdes territoriais semelhantes e com os

da América Latina, conforme pode ser observado no Grafico 2.
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Figura 6: Projetos de construcdo e pavimentagdo de rodovias no Plano CNT
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Grafico 2: Comparacdo entre densidades rodovidrias no Brasil e no mundo (em km/1.000 km?)
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Fonte: Elaborado pela CNT com base em dados do DNIT, para o Brasil, e da Central Intelligence Agency (CIA), para os demais paises.

Os projetos de duplicacdo de rodovia, por sua vez, foram
propostos com base no Volume Médio Didrio (VMD) de cada trecho
rodovidrio e no percentual que os veiculos de carga representam

desse volume’. Dessa forma, foi proposta a duplicacdo de 26.637,8

T 0s dados de VMD e a proporcdo de veiculos de carga foram provenientes do
levantamento e da modelagem do Departamento Nacional de Infraestrutura de

km de rodovia, em quase todos os estados, sendo excecdo apenas
0 Acre, Roraima e o Amapa. 0 estado com a maior extensdo de
duplicacdo proposta é a Bahia, com 4.052,1 km, sequido de Minas
Gerais, com 3.989,8 km. Atualmente, a extensdo das rodovias

Transportes (DNIT), apresentados no ambito do Plano Nacional de Contagem de
Trafego, com referéncia a dezembro de 2016.
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duplicadas representa 5,2% do total de rodovias pavimentadas do
pais. Considerando todos os projetos propostos, essa parcela
aumentaria para 17,6%8 A Figura 7 representa o aumento da
extensdo duplicada caso todos projetos propostos no Plano CNT
sejam implantados.

Na Tabela 5, é apresentado um resumo dos projetos rodovidrios
de Integracdo Nacional propostos no Plano CNT de Transporte e
Logistica 2018.

Figura 7: Projetos de duplicagdo de rodovias no Plano CNT

Tabela 5: Resumo dos Projetos de Integracdo Nacional -
Infraestrutura Rodovidria

Categoria Proo' :t% . Dimensdo (bilﬁf") es)
Adequacdo de rodovia 399 26.282,3 km 40,09
Duplicagdo de rodovia 183 26.367,8 km 297,54
SRR 208 162189km 5297
Construgdo de rodovia 12 9.741.2 km 59,45
Pavimentagdo de rodovia 79 11.069,3 km 46,07
Total 981 496,12

7. Integracao Nacional

A proposta do Plano CNT de Transporte e Logistica 2018 é

promover um sistema de transporte eficiente e integrado. Para

8 Percentual calculado com base na dltima informagdo divulgada da extensdo total
de rodovias duplicadas - SNV, de julho de 2016.

LEGENDA
/V/ Pistas duplas existentes

N Projetos de duplicagao de rodovia propostos

isso, além de infraestruturas desenvolvidas de cada modal, é
essencial que o sistema de transporte conte com meios de
integracdo entre eles, a fim de permitir a transferéncia de cargas
e passageiros entre os diferentes modais, otimizando o tempo e 0
custo do transporte.

Nesse sentido, o Plano propde projetos de construcdo e
adequacdo de terminais intermodais, capazes de processar,
armazenar e realizar o transbordo de cargas e passageiros. Esses
projetos contemplam terminais de carga, de passageiros e mistos,
que integram dois ou mais modais; plataformas logisticas; e

estacionamentos para veiculos de carga.

Péagina 9 de Ml



Sdo propostas a adequacdo de 25 terminais, com um investimento
minimo de RS 750 milhdes, e a construcdo de 241 terminais,
totalizando um investimento miimo de RS 24,93 bilhdes. A Figura

8 representa todos os projetos de terminais destinados a
integracdo nacional propostos no Plano CNT.

Figura 8: Projetos de terminais propostos no Plano CNT
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A integracdo entre as diferentes infraestruturas proporciona
diversos beneficios para a operacdo do transporte, que pode ser
todo realizado por um dnico modal ou por uma combinacdo entre
eles. Cada meio de transporte apresenta caracteristicas
especificas, que fazem com que o seu uso seja mais vantajoso, a
depender da distancia a ser percorrida, da quantidade da carga a
ser transportada, do valor agregado da carga e das suas
caracteristicas fisicas. A existéncia de infraestruturas que
permitam a conexdo entre as diferentes modalidades otimiza os
custos e o tempo do transporte. Tais beneficios se refletem em
toda a cadeia produtiva e, consequentemente, sdo sentidos por
toda a sociedade.

8. Consideracoes finais e recomendacdes

Mostram-se favordveis os possiveis impactos que a implantagdo

de todos os projetos de Integracdo Nacional propostos pelo Plano

@& Projetos de adequagéo de terminais propostos

CNT de Transporte e Logistica teria no sistema de transporte do
Brasil.

Em alguns modais, percebe-se um aumento expressivo da
infraestrutura disponivel. Por outro lado, verifica-se que, mesmo
com o montante de investimento proposto - considerando apenas
os Projetos de Integracdo Nacional, o investimento minimo
estimado é de R$ 1,36 trilhdo -, a disponibilidade da infraestrutura
no Brasil ainda ficaria muito aquém da observada em outros

paises.

Isso demonstra o resultado de décadas de baixo investimento no
setor de transporte e reforca o fato de que tais investimentos sdo,
em sua maioria, de longo prazo. Por isso, é importante que o
governo adote uma politica de planejamento do setor que
atravesse mandatos e que possa, de fato, tornar-se uma politica
de Estado.

Péagina10 de N



Deve-se retomar o planejamento sistémico de longo prazo para o
setor e aprimorar a atual Politica Nacional de Transportes (PNT). E
importante, também, o estabelecimento de metas claras de curto,
médio e longo prazos. Paralelamente, deve-se aprimorar aspectos
requlatérios a fim de se viabilizar e atrair os investimentos
necessarios, principalmente por parte da iniciativa privada. Dessa
forma, o Brasil poderd avancar e tornar-se competitivo no cendrio
mundial. Um sistema de transporte adequado promove beneficios
para toda a economia e sociedade.
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